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La compagnie G7 met a I’arrét ses taxis électriques Model 3
de Tesla apreés un accident grave survenu samedi a Paris

Le Monde avec AFP et Reuters - 14/12/2021 - 18h22

Samedi soir, un taxi Tesla a perdu le contréle de son véhicule dans
le 13e arrondissement de Paris, faisant dix blessés, dont sept
graves, selon une source policieére. On ignorait, mardi, si ce bilan
avait évolué. Le véhicule a percuté deux piétons, puis un
conteneur a verre qui, sous le choc causé par la vitesse, a été
projeté en lair et a explosé au sol. La berline a ensuite percuté un
feu de signalisation, lui aussi projeté en 1’air. Puis, le véhicule a
terminé sa course dans une camionnette en circulation au milieu
du carrefour, selon le récit de la source policiére.

En attendant, G7 a décidé de mettre a I’arrét les trente-sept Model
3 de sa flotte. La compagnie fait aussi rouler cinquante Model S,
un véhicule plus luxueux, qui n’est pas mis a I’arrét, bien que G7
ait initialement annoncé avoir suspendu [’ensemble de ses
véhicules Tesla.

Tesla, qui a acces a certaines données techniques, a assuré¢ qu’il
n’y avait « pas eu de défaillance technique » de sa voiture. Le
constructeur ne fait « pas de commentaire » a ce stade sur la
décision de G7. Un porte-parole du constructeur automobile
américain a aussi fait savoir que la société restait « a la disposition
des autorités » pour leur transmettre les données dont elle peut
disposer a distance sur le véhicule concerné, sans donner plus de
deétails.
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L'atelier prospectif la vie robomobile

Vie Robomobile:

» Futurs possibles dans lesquels la mobilité sans
conducteur (sur route, voie ferrée, aérienne ou
maritime, pour les passagers comme pour les
marchandises) est généralisée, ou dominante/

Objectifs
> Anticiper les changements dans la vie quotidienn
> Eclairer les choix de politiques publiques par des

visions du futur
Notre centre d’intérét :
» Pas la technologie en soi, mais les changements
qu’elle induit dans les styles de vie, la société,

Quelles
transformations
sociétales a
l'aune d'une
genéralisation
planétaire des

mobiles ?
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L'atelier prospectif la vie robomobile

Les participants :
> multidisciplinaire  (technos, = SSH,  CL,
entreprises, ...)
» sur la base du volontariat
» international
Cercle des moteurs:
» environ 30 personnes
» contribue activement lors des séminaires de
créativité
Cercle des éclaireurs :
» de 150 a 200 personnes
» soutient

> diffuse / essaime
» grand rendez vous annuel

cercle des éclaireurs

cercle des moteurs

Quelles
transformations
sociétales a

I'aune d'une
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L'atelier prospectif la vie robomobile ?

A lU'échelle des territoires

2021 cercle des éclaireurs

2020

cercle des moteurs

Quelles
transformations
sociétales a
I'aune d'une
généralisation
planétaire des
robots
mobiles ?

2019 A Uinternational
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Une approche prospective ‘non classique”

@ Les choix méthodologiques

O Un périmetre d’étude non délimité a priori, et un fort
niveau d’incertitude sur les ruptures,

O Pas de démarche de type scénarios, stratégies,
planification, ...

O VLintelligence collective, la diversité des profils des
participants, la créativité, sont au coeur de notre
méthode de travail

® Aucommencement....
O Une réflexion prospective centrée sur Uidentification des
thématiques et des questionnements,
O Construction d’une communauté d’experts Frangais et
Internationaux, de profils trés variés (chercheurs,
industriels, experts)

® Aujourd’hui...

O Formulation d’imaginaires, de visions contrastées
(scénarios + stratégies) sur les thématiques identifiées

O Confrontation avec la réalité dans les territoires...
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Exemple : Et si (What if...) une partie de la population
rejetait les vehicules autonomes?

- Exemples de questionnement?

& Aura-t-on le choix, en 2050 et au dela?

€ Que se passera-t-il si un groupe, méme
minoritaire, refuse la robomobilité?

& Yaura-t-il des sanctions? Les réticents seront-
ils exclus de la mobilite?

& Quel impact auraient des accidents causés
par des VA sur ’audience de ces groupes
réfractaires?

€ CQuelle pourraient-étre les politiques
publiques (Etat ou Territoires, ou UE?) vis a
vis de ces “réfractaires “?
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Planete robomobile [APVR-2020]




Planete robomobile [APVR-2020]




Planéte robomobile [APVR-20205
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La robomobiliteé est-
elle l'avenir
des mobilites ?




La robomobilité est-elle l'avenir des mobilités ?

Evolution de la réglementation internationale [CE-ONU] Automatic Lane
Keeping
Assistant

Le conducteur ADAS++
WP29 (2020)
Conv. Vienne Article 8 - 5bis Le conducteur
1968 (2016) peut étre un
systéme

Article 34 bis

2 grands cas d'usage en préparation (2020)

Systéeme de
Transport de
Personnes

Voiture autonome

sur autoroute

Automatisé
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La robomobilité est-elle l'avenir des mobilités ?

Robomobilité et modes de vie (A. Aguilera, M. Le Gallic)

il )
&) S
New uses for the
spacepreviously
occupied by the car
_ MAaD au
Automobilité Jetellis R service des
autonome a )
autonome alternatives
la demande

a la voiture _
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La robomobilité est-elle l'avenir des mobilités ?

Robomobilité et modes de vie (A. Aguilera, M. Le Gallic)

Impacts

Durabilité
Intervention publique
Habitat
Inclusivité

Acceptabilite

Remarque: impacts profonds sur les modes de vie uniguement si déploiement large

s MAaD au
e Mobilité )
Automobilité . service des
autonome a R
autonome alternative a
la demande

la voiture
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La robomobilité est-elle l'avenir des mobilités

Le véhicule autonome va-t'il transformer en profondeur le transport de marchandises ? (F.
Combes, El Mehdi Aboulkacem)

Scénario 1

Longue distance Scénario 2

automatisée
+
Dernier kilomeétre avec
conducteur

Totale autonomie sur
tous réseaux




La robomobilité est-elle l'avenir des mobilités ?

Le véhicule autonome va-t'il transformer en profondeur le transport de marchandises ? (F.
Combes, El Mehdi Aboulkacem)

Scénario 1

Longue distance Scénario 2

automatisée )
+ Totale autonomie sur
) : . tous réseaux
Dernier kilomeétre avec

conducteur

Baisse du poids des envois signiﬁca}i\l{/
T; = =1

Transfert vers du porte a porte oui

_Iﬁ’

Remarque: impacts profonds sur la logistique uniquement si déploiement large
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La robomobilité est-elle l'avenir des mobilités ?

Possiblement OUI, si:
® largement développée

@ régulée au niveau de l'offre et de la demande pour limiter les impacts
négatifs:

O sur pollutions, qualité de l'air,
O surclimat,
O sur consommations énergétiques,
O sur étalement urbain
@® inclusive

O modele économique

O conditions d'usage

Une question centrale : les infrastructure
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La robomobiliteé a
'echelle des
territoires




Un questionnement international .

@ Un nombre significatif de membres non francgais :
O USA, UK, D, CH, AUS, Korea, Chine,
O Des membres non-frangais participant activement aux activités de ’APVR

@ Le TRB, un partenaire privilégié
O Un forum au sein du TRB sur des thématiques non techniques
O Participant tres enrichissante aux Symposiums d’Orlando et San Diego.
O Attention a la transposabilité
Bl Configuration de la voirie des villes
B Organisation institutionnelle Etats | Villes (et autonomie des états)
Bl Posture des pouvoirs publics

@ Beaucoup d’expérimentations
O Fort d'un parc automobile composé de 600 Chrysler Pacifica modifiées, Waymo
a déja parcouru 32 millions de kilométres a travers une dizaine d’'Etats
américains ainsi que 32 milliards de kilometres en simulation (Aolt 2021)

(presse)
o En Chine, 60000 clients ont pris des robots taxis sans chauffeur.:2;7 miIIio:t‘)g
de km parcourus (presse) "~ fobemobile

STRATYS wf _ ex
MINISTERE
‘ DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE
Liené
Gyt
et A Traternité



Un questionnement international .
Blueprint on
Autonomous Urbanism -1
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NACTO Blueprint on Autonomous Urbanism:
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NACTO Blueprint on Autonomous Urbanism
Illustrations
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NACTO Blueprint on Autonomous Urbanism
Principes
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NACTO Blueprint on Autonomous Urbanism:

Role for the cities

Second Edition

Actions for City Council and

the Departments

Awide array

ty departments and government stakeholders play key reles in guiding and shaping AV policy
and regulating AV technologies. Gitiee can acerus the full bensfits o/

technology through thoughtful policy

coordination and etrong communication bstween theee departments and staksholdsre. Early action can help
citise ast the stags today for a succsssful, sustainabls, human-focused autonomous futurs.

Mayaor, City Manager, and City
Council

Local political leadsre must aseess existing and potential
tachnalogiea by considering how they can support ity
needa and goals. In budgsta and policy. palitical leadsrs
should focus on the rapid redesign of city strests to
prioritize high-sfficiency modse like tranait. biking. and
walking. To enaurs poaitive outeomes. they should engags
now with slected officiale at the atate and federal level to
enaure that urban intsreata are reprasented.

Potential action items:

{Jf Direct transportation and public works
departments to build people-focused
infrastructure that can incrsass transit reliability
and convenisnce. and addrese 2afety inouss today.

(Jf Lobbyta shift contral aver local speed limits to
local governments and authorizs the use of active
spesd-reduction toola. liks apeed cameras. that ars
proven to increass safsty outcomes

(Jf Establish an interagency working group, including
labor representatives. on shared. connectsd.
slsctric. and automatsd mobility to map out action
plans for all city agsnciss to increase safsty and
plan for adoption of sharsd. sleotric vehioles in botn
the near, and autonamous, futures.

(3f Explore and pursue pricing strategies to rsduce

Parking Authority

Parking and transportstion managsrs should work
with the Transpaortation and Planning departmenie
to creats a comprehenaive parking etrategy for the
city.including a plan to gradually remeve metersd
parking, obtain real-time infermation about on-
strest parking demand, and azeses different future
uses for city-owned parking garages.

Potential action items:

(& Plan to shift from on-strest vehicle storage
by devsloping plans that consider the
reuss and reallocation of space devotsd to

Transportation & Public Works
Departments

Tranepartation departments should fecug on
redesigning strests to suppert high-sfficiency
modes like buzes, biking, and walking; revizing on-
strast parking requirements to bettsr manags curb-
2pace usage: and enhancing pedeatrian spacs.

Potential action itema:

(& Take advantage of quick-build tools ©
rapidly increass the quality and quantity of
tranait facilitise. protested bike lansa, and
pedssetrian spacse.

(f Create adetailed asset map of curbs and
curb-side regulations including loading
zonee and parking arsas for regulatory,
maintsnancs, and managsmsnt purposss.

(J Coordinate with Transit Authorities to
enhance bus operations through tranait only
lanea. tranart signal priority. and improved
bike/walk connections to transit stops.

(& Explore curb pricing for commercial and
passenger vehicles to improvs safsty and
sfficiency and manage congsation.

City Planning

Planning departments should adopt policisa
that encourage sfficiency and density to

continue promoting the ues of traneit and active
transportation. They should evaluate how automated
vehicles might impact sustainability, equity, safety,
densification, and transit-criented development

ag certain planning aceumptions. such as parking
minimume. trip generation rates. and loading
requirsmenta. will nesd to evalve az AVe become
prevalent.

Potential action items:

=K

Transit Authority

Transit authorities sheuld focus on network
redeaign, improved communications, and emerging
operationa tools to increass tranit riderahip. They
should explore slsctrification options and test new
tschnologies that can enhanee servics reliability and
convenience.

Potential action items:

(Jf Coordinate with transportation and public
works departments to better designate road
space for buses, increazing the reliability
and oonvenisnce of service and rebuilding a
conatituency for tranait.

(Gf Explore existing and emerging technologies
that improve transit service reliability such as
real-time information, off-board fars payment,
traneit-signal priority, and electrification.
Redesign bus-networks to prioritize sfficiency
and reliability and eliminats tranafer fess to
encourage riderzhip.

Develop and support digital systems to bsttar
snable regulation, monitoring, managsment,
and planning of transit sericee.

(f Establisn working group or taskforce that

includes labor and smplayes representatives
to aseist in the development of workforce

Information Technology

Information technology departments must prepare
forthe enormous datassts that AVa will generats.
They should detsrmine what data city agencisa

will need, and what capacitise the city a2 8 whale
nesds to develop to ctors, analyze, and protect thiz
informstion. Data managsment policiss should be
updatsd holistically and routinsly to adapt to new
data nseds and threata. Initially. they will nesd to
work cloasly With the taxi commizaion to determine
how best ta acquirs data from ride-hail companies.

o

Potential action items:

"a"a"s

Taxi Commissions

Taxi commisaione should devslop frameworka

to regulate autonomaus ride-hail asrvices. They
should aleo work with their countsrparts in revenus
aervicea, tranait, planning, and tranaportation to
detsrmins how regulations can support the Gity's
urban planning, transportation, sustainability, and
equity objsctives.

Potential action items.

(Jf Develop a standard data-sharing
agreement for ride-hail and micro-transit
operatora.

(@ Evaluate jurisdictional questions and
define the scope of the Taxi Commission
aver microtransit cervicea, ride-hail ssrvices,
and other smerging ssrvics modsls.

Employment and Administrative
Services

Labor and workforee professionals should work
with the Traneportation Departmants & Tranait
Authorities to prepare the workfores for automation
and develop a clear understanding of what kinds of
Jobs can and cannot be automated.

tential action items:

@’ Conduct a citywide assessment of how
AV could impact existing and future jobs
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Le mémento : Se préparer a la Robomobilite ?

Plan des fiches thématiques

1. Vision: Oi| en sera-t-on en 2050?
a. Un scénario-pivot
b. Des variantes

2. Les questions qui se poseront (aux territoires)
a. Questionnements
b. Réponses possibles

3. Les actions proposées (préconisées)
a. Atres court terme
b. A moyen et long terme
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Voirie, espaces publics et stationnement : SR
Scénario pivot a I’horizon 2050 AN

Conduite autonome et généralisée a partir de 2035

Les VA se garent de fagon autonome

Les parkings (auto et deux roues) sont automatisés

Généralisation de la motorisation électrique

Réduction des besoins de déplacement et de stationnement, de la circulation, de

la congestion dans I’hypercentre des villes

e Priorité a la circulation « sécurisée » des PMR, des piétons, des deux roues, des
transports a haute efficacité (transports en commun) et des livraisons

e Mise en place d’un systeme de controle/bridage collectif automatisé des vitesses
(vitesse de 10 a 30 km/h selon les zones)

e Développement des espaces de voirie partagés en centre ville

e Mise en place d’un maillage de larges avenues permettant un « lanierage », avec
affectation dynamique de voies réservées (piétons, deux roues, TC, VA, etc.)

e Suppression de la quasi-totalité des emplacements de stationnement de surface

La vie

robemobile




Voirie, espaces publics et stationnement :

Sceénario pivot a I’horizon 2050

Description du scénario
La wairie s'est profondément transformée ces trente de tamment dans les
zones urbaines® lorsquil subsiste encore des trottoi » de nombreuses willes
européennes ont tout d'abord opté dans leurs centres hi s ol prédominent des rues
Etroites, pour des espaces partagds ol coexistent d'une les mobilités actives : piétons,
deur roues, trottinettes .. et, d'autre part, les nouvelles mobilités autonomes : navettes, Ele

robots de lvraison, taxis et VTC, véhicules individuels. e
= Toubes les livraisons sont assurées sur les derniers kilometres par des robots livieurs. ™ =]
autonomes 3 partir de centres de dégroupage mutualisés qui optimisent les circuits ns
de livraison sur la zone, fle de
La conduite autoname, qui s'est rapidement généralisée 3 partir de 2035, a parmis. mt
de mieux réguler les besoins de déplacement, de réduire drastiquement la circulation 118 st
et donc |a congestion dans I'hypercentre des villes. le mr
La suppression de la quasi-totalité des emplacements de stationnement de surface 13
lige aux services de robomaobilité partagés a permis de libérer environ 10% d'espace  qui
Ie
= une tanfication en temps reel de Fuzage de [a voine selon des gnlles de Tarification il
prenant en compte la demande des wéhicules, pour décourager les wéhicules & vide FE
ou 2 faible occupation {ce qui a necessité des capteurs) ::
La voirie est devenue « intelligente » et interagit en permanence avec les gestionnaires et les. -
usagers. Elle fournit des services a la ville. C'est la vole urbalne de Seme génération e
de

réduction ow o réoffectation de parkings dons des immeubles, La réglementation sur les
constructions, bogements ou bureaux, qui contraignait les promoteurs & créer un nombre
rinirmal de places de stationnement dans toute nowvelle construction, est assouplie.

Les villes ont étebll des plans de suppression des places de parkings en surface, et des plans
d'automatisation des parkings existants, voire de création de nouveaux parkings automatisés
hors de Fhypercentre, tous équipés de bomes de recharge éectrigues pour les wéhloules
stationnés,

Varlantes du scénarko plvot

Varianta 1 : Une transition allongée vers la robomobilitd

Le renouvellement du parc est plus lent qu'imaging. En 2050 coexstent encore wéhicules
classiques et wéhicules autonomes, la durde de wie moyenne du parc ayant augmenté par
rapport au début des années 2000 {de I'ordre de 13 ans) est en 2020 de I'ordre de 20 ans,
rmals tend & augmenter, pour attelndre 30 ans en 2035, Des VA de niveau 4 ou 5 ont &8 mis
sur le marché en 2035, mais il faudra attendre 2065 pour que le parc de WP soit totalement
passé en WA niveaux 4 ou 5. En 2050, || subistera encore prés de 50% de wéhloules non
autonomes, soit prés de 18 millions sur un pare de 35 millions. Il faut done conserver des
places de stationnement dassiques,

Variante 2 : Une politique de contrble de la vitesse en ville plus incitative qu'autoritaire...
Une variante au scénario volontariste du bridage / contrile des vitesses
privilégier une politique dincitatbor / contréle Jf sanction trés dissuashve,
politique de bridage forcé du wéhicule, jugée trop autoritaire, et difficile 3
[notamment jurldiquement : risque de responsabilité en cas d'accident).

Les hypothéses sur lesquelles le scénario a été construit
- Conduite autonome et généralisée a partir de 2035

- Les VA se garent de fagon autonome
- Les parkings (auto et deux roues) sont automatisés
- Généralisation de la motorisation électrique

- Réduction des besoins de déplacement et de stationnement, de la circulation, de la
congestion dans 'hypercentre des villes

- Priorité a la circulation « sécurisée » des PMR, des piétons, des deux roues, des
transports a haute efficacité (transports en commun) et des livraisons

- Mise en place d’'un systéme de contrdle/bridage collectif automatisé des vitesses
(vitesse de 10 a 30 km/h selon les zones)

- Développement des espaces de voirie partagés en centre ville

- Mise en place d’'un maillage de larges avenues permettant un « laniérage », avec
affectation dynamigue de voies réservées (piétons, deux roues, TC, VA, etc.)

- Suppression de la quasi-totalité des emplacements de stationnement de surface

<

'Le trottoir"

~

""Stationnement"

4
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robemobile
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Voirie et Stationnement : 0
Quelques questions a se poser

Comment la voirie de
demain pourrait contribuer
a larégulation des
circulations urbaines ?

Comment porter le volet

infrastructures de la
transition écologique des
villes ?

Comment définir un
plan de stationnement
et de reconquéte de

I'espace public ?

omment organiser les
fluidités lentes et les
fluidités rapides ?

Comment prendre en

compte des évolutions
bioclimatiques de la voirie
et des espaces publics ?

Comment construire / entretenir des
infrastructures décarbonées,
modulaires, démontables, +
réparables, a fonctionnalité
augmentées a colt mesuré ?

Comment financer les
transformations majeures
des infrastructures ?
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Voirie et Stationnement : ?
quelques actions proposées

Moyen terme Long terme
(3a8ans) (8 ans et plus)
» Définir un schéma d’utilisation de la voirie
» Définir et mettre en place une tarification de I'usage de la voirie

Rénover et maintenir les infrastructures : transports en commun, pistes cyclables, espaces piétonniers

» Mettre en place un reseau de télécommunications haut débit

» Elaborer un plan de stationnement

Optimiser les places de stationnement disponibles

» Faire évoluer les métiers de techniciens de la voirie des collectivités territoriales




Transports en commun |/ partagés : =L
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Les hypotheses pour un scénario pivot a I’horizon 2050

Les VA se substituent aux véhicules de transport traditionnels (bus, métro, tramway, etc. mais
également Taxis, VTC, etc..)
Les services de taxi et de VTC ont évolué vers des offres de véhicules autonomes, en stations ou door
to door
o  Des flottes de véhicules autonomes en libre service, en stations ou door to door
o  Des groupes de résidents se regroupent pour partager une flotte de véhicules autonomes
o Pour certaines liaisons, en des zones peu denses, des services de drones taxis ont été mis en service
o  Disparition progressive et négociée du métier de chauffeur de TC, et développement du métier de
superviseur

Pas de réelle économie de colt a court ou moyen terme.
Diversification et cohérence de I'offre de transports en commun : transport (métro), fin des “lignes” de
bus fixes, transport a la demande (TAD), MaaS, mobilités actives (marche-vélo), ...
Spécialisation de certaines portions de voirie ? - une cohabitation fluide et apaisée
De nouveaux “mini-hubs” multimodaux, mieux maillés, y compris dans I’hypercentre - minimisant les
correspondances
Prise en compte des externalités positives (réduction de la pollution, des congestions, du bruit, des
accidents, etc) dans I'équilibre économique des TC.
Financement public ﬂdﬁ\“@s "I@@hﬁ:é% bi“@,)exploitation de certains itinéraires en zone périurbaine
ou rurale concédée a des opérateurs (privés ou publics)..

Halte Relais » p
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Transports en commun [ partageés :
questions a se poser

Quelle évolution du
modeéle économique, de la

tarification et du
financement des
transports ?

Quelle priorité donner aux
transports en commun
et/ou partagés par rapport
aux autres modes de

transport ?

Comment renforcer la

Comment repenser ou compétitivité des
enrichir I'offre de service transports en commun
Comment organiser la de transport en utilisant | partagés par rapport
coexistence entre les les potentialités des aux pratiques
différents modéles véhicules autonomes ? autosolistes
d'offres de transports -
partagés ou non,

autonomes ou non-?

Comment organiser la
gouvernance du
processus de changement
des mobilités ?

Quel impact de
"automatisation sur
les métiers ?

Quel impact sur
les infrastructures
?
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Transports en commun | partagés
Actions proposées

Moyen terme Long terme
(3a8ans) (8 ans et plus)

Informer les élus et les parties prenantes
sur les enjeux de la robomobilité

Amorcer la transition des flottes de véhicules transport en commun et de l'infrastructure, (électrification, connectivité,
autonomie / automatisation)

Mettre en place une structure de concertation avec les
parties prenantes sur le schéma de transports collectifs et

partagés

Mettre en place des expérimentations de nouvelle génération

Concevoir et tester des modéles économiques des transports
collectifs/partagés, (y.c.modes de tarification de I'usage de la voirie),

prenant en compte les externalités positives

Redéfinir I'offre de transport en commun

Contractualiser la contribution des taxis, VTC, etc... au service de mobilité
sur le territoire

|
Preparer les evolutions des metiers de chauffeurs de venhicules de transports

_collectifs / partagés
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Logistique urbaine et livraisons
Les hypothéses d’un scénario-pivot a I’horizon 2050

e Volonté de réduire et d’optimiser* les flux de véhicules de transport et de livraison
dans les zones urbaines selon des criteres de préservation (*optimisation pour la
collectivité et I'ensemble des parties prenantes et non seulement le transporteur)

e Pour les livraisons de colis, mise en place d’'une organisation des flux externes
convergeant vers des Espaces Logistiques Urbains (hubs logistiques hors des
centres zones) et livraisons du dernier kilométre mutualisées avec des véhicules
électriques

e Pour les autres flux (approvisionnement de commerces, par exemple), implantation
de parkings automatisés pour les veéhicules, d’entrepéts ou conteneurs de
stockage dans I'espace public, et mise a disposition de robots livreurs capables de
porter des charges lourdes, et de les acheminer vers la destination finale

e Une évolution surtout liée a I'organisation du systéeme (plutét que le type de
véhicule)

e Mixité logistique / passagers (et opportunités d’'usages associés)?

robemobile
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Logistique urbaine & Livraisons ?
Exemple de scénario pivot et variantes

Robocamion
Scénario pivot Pour ces professionnels, la métropole a créé des parkings
automatisés pour les véhicules, des entrepbts ou conteneurs
La logistigu€ et le transport de marchandises ont été dés le départ a la de stockage dans I'espace public, et mis & disposition des
pointg-des usages des véhicules autonomes. Cela répondait & I'¢poque, robots livreurs capables de porter des charges lourdes, et de
dg#fs les années 2020, a la pénurie de chauffeurs poids-lourds, d’une part, les acheminer vers la destination finale.
t également a la recherche de réduction des colts du transport, elle-
méme aiguillonnée par I'explosion du e-commerce et par les offres de En trente ans, le nombre de kilométres parcourus en centre
plateformes avec « livraison gratuite », induisant une pression forte sur les ville pour la logistique a ainsi pu étre maintenu au niveau de
Sailte dac liveaicanc 2020, alors que le nombre de colis livrés a triplé, mais surtout
5 hypothéses sur lesquelles le scénario a été construit | ntité de polluants émise a été divisée par 4
- Wolonté de réduire et d'optimiser* les flux de wéhicules de transport et de livraison X aqua p p '
dans les zones urbaines selon des critéres de préservation [“optimisation pour la :nts
collectivité et 'ensemble des parties prenantes et non seulement le transporteur) de Variante 1 : Une pOIIthue incitative a la mutualisation des
Pour les livraisons de colis, mise en place d'une organisation des flux externes la flux
convergeant vers des Espaces Logistigues Urbaing (hubs logistiques hors des centres ’
zones) et livraisons du dernier kilométre mutualisées avec des véhicules électrigues o . L .
Pour les autres flux (approvisionnement de commerces, par exemple], implantation La CO”eCtIVIte incite Ies profeSS|onneIs as Orgamser pour
de parkings automatisés pour les véhicules, d'entrepdts ou conteneurs de stockage i la mutualiser les flux (et donc accroitre leur I’entabilité), et
dans I'espace public, et mise a disposition de robots livreurs capables de porter des : e
charges lourdes, et de les acheminer vers la destination finale ces Contrlb!'je ?n mettant en place Ies conditions de cette
Une evolution surtout lige & l'organisation du systeme [(plubdt gue le type de (:jeS mutualisation (Aet notamment les infrastructures notamment
vehicule) eer, hubs et entrepdts).
- Mixité logistigue / passagers (et opportunités d’usages assoclés) 7 des
Espaces Logistiques Urbains (ELU), sortes de hubs logistiques vers Variante 2 : Une politique de réduction des flux
lesquels convergent tous les flux de livraisons a destination de la zone « & logistiques
protéger », les livraisons étant mutualisées par un transporteur unique pour . S o
une zone donnée, avec des véhicules de livraison électriques.[1] Parmi les mesures incitatives a la mutualisation des flux, la
collectivité territoriale actionne différents types de leviers
Cette premiére solution répondait au besoin de livraison de colis (par (tarification, interdiction, etc...) visant a pénaliser les
exemple achetés via le e-commerce), mais ne répondait pas & un autre livraisons non mutualisées ou non mutualisables_ (livraisons
besoin logistique ; celui du professionnel — artisan ou restaurateur, par en 15°), par exemple en privilégiantlesilivraisons « lentes » (¢
exemple - qui doit acheminer dans la zone considérée des matériaux pour zone de slow delivery »), en interdisant les publicités mettanf&ggbemobile
un chantier, ou des denrées pour le restaurant (qu'il a transportées Iui- avant I'argumentggr¢divra AUt | em
méme, avec son propre véhicule professionnel). DE LA TRANSITION




Logistique urbaine et livraisons

Questions a se poser

Quel degré d’'implication de Ia
CT dans l'organisation des
flux de transport et de
livraison de marchandises sur
son territoire ?

Comment inciter les acteurs de
la logistique a s’inscrire dans un
dispositif de mutualisation des
flux logistiques urbains?
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https://drive.google.com/file/d/1cGWGAJqp_c3IfLLiG4tkLl0eDuayS3L-/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1cGWGAJqp_c3IfLLiG4tkLl0eDuayS3L-/view?usp=sharing

Logistique urbaine et livraisons
Actions proposeées

Co Moyen terme Longterme
(0 s) (3a8ans) (8 ans et plus)

Mettre en place un observatoire territorial des flux logistiques

Mettre en place les bases d’une

infrastructure physique et
organisationnelle du systéme de
logistique urbaine

Utiliser les leviers de la gestion de l'infrastructure de voirie
pour réguler la circulation des VA de logistique urbaine, et
notamment inciter les professionnels a mutualiser les flux

EX
MINISTERE

DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE

iberté



Premiers
enseignements pour
les territoires




Quelques enseignements pour les territoires ?
En termes de scénarios

1. La Robomobilité pourrait bien démarrer d’abord par le transport et/ou la
livraison de marchandises (dernier kilometre).

2. On pourrait bien voir des drones de livraison et/ou des taxis drones
atterrir ou décoller sur ou depuis des Verti-Ports dans nos villes aux
alentours de 2035, avant méme que les véhicules autonomes roulants ne
prennent possession de la voirie urbaine (U-space UE)

3. Le déploiement des VA et le remplacement du parc actuel de véhicules
pourraient étre plus lents que prévu initialement (et donc la phase
transitoire de coexistence de véhicules classiques avec conducteur, et
de VA sans conducteur, pourrait durer au dela de 2050) .3

robemobile
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https://drive.google.com/file/d/1YYmYz1PEh-hio-d3WUkt_pdKUjj2PS41/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1YYmYz1PEh-hio-d3WUkt_pdKUjj2PS41/view?usp=sharing

Quelques enseignements pour les territoires ?
En termes de politique publique

Sur le fond

4. La Robomobilité devrait étre mise en oeuvre en priorité (exclusivement?) pour des
usages collectif (transports) ou partagés, pour éviter le cauchemar robomobile de
I'autosolisme (véhicules autonomes roulant a vide)

5. L'usage de la voirie doit étre réservé en priorité aux transports collectifs partagés,
aux piétons et aux deux roues

6. Le colt des systéemes d’information nécessaires pour gérer les flux de données sur le
réseau et le trafic et réguler voirie et flux est considérable

Sur la méthode, le management et la gouvernance

7. Le VA n’est qu’une technologie. Ce qui est important, c’est 'usage (ce qu’on en fait :
transporter des personnes ou des marchandises) (“Move people, not cars”). C’est un
outil dans une politique de mobilité ou de logistique

8. Les choix relatifs aux VA ne sont pas, en premiére instance, des choix techniques,
mais des choix d’usage

9. La préparation de l'arrivée du VA sur un territoire doit étre traitée comme un projet
transverse au sein de la collectivité, et doit associer les différents services technique
de la collectivité, ainsi que les parties prenantes du territoire

10. Il faut favoriser les expérimentations_d’usage; defini

e ta%\"KT)E[! avec les
parties prenantes 0 EEstonate

robomobile



Merci pour votre
attention

Hervé PHILIPPE
Jean-claude COHEN
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